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OPIS TECHNICZNY                                                 
 

1. Cel opracowania 
 
Opracowanie dotyczy oznakowania ciągu drogi powiatowej przebiegającej przez 

miejscowości Pajęczno – Biała – Rząśnia - Będków wraz z przyległymi 

skrzyżowaniami – długość proj. odcinka DP 13+048,78m. Celem niniejszego 

opracowania jest uporządkowanie ruchu pojazdów, pieszych i rowerzystów na 

przedmiotowym zakresie.  

2. Podstawa opracowania 

- Ustawa o drogach publicznych z 21.03.1985r z późniejszymi zmianami. 

- Prawo o ruchu drogowym Dz. U. 2012 poz. 1137 z późniejszymi zmianami. 

- Rozporządzenie ministra infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r.  

w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów 

drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego  

i warunkach ich umieszczenia na drogach. 

- Rozporządzenie Min Spraw wewnętrznych z 31.09.2002r  

w sprawie znaków i sygnałów drogowych z późniejszymi zmianami. 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z 23.09.2003r /Dz. U. NR 177 poz. 

1729/ w sprawie zarządzania ruchu na drogach 

- Instrukcja oznakowania robót prowadzonych w pasie drogowym –załącznik 

do Zarządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 6 czerwca 

1990r. 

3. Charakterystyka terenu 

Przedmiotowa droga przebiega zarówno przez tereny zabudowane jak i tereny rolne, 
leśne, niezagospodarowane.  Istniejąca jezdnia bitumiczna  i chodniki w złym stanie 
technicznym. 

 

Po przebudowie droga posiadać będzie jednolite konstrukcje na całej długości 

projektowanego odcinka drogi: jezdnię z betonu asfaltowego, pobocza oraz 

chodniki z wibroprasowanej koski betonowej  i ścieżkę rowerową na odcinkach 

poza terenami zabudowanymi z betonu asfaltowego a na terenach zabudowanych 

z betonowej kostki. 
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Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu kwiecień 2025r. 

4. Oznakowanie istniejące 

Istniejące oznakowanie na całej długości projektowanego odcinka drogi oraz w obrębie 

skrzyżowań -  do likwidacji, za wyjątkiem znaków na  rondzie w miejscowości Rząśnia 

oraz w obrębie skrzyżowania z drogą krajową nr 42 – istniejące oznakowanie pozostaje 

bez zmian. 

5. Oznakowanie pionowe docelowe 

 Istniejącej oznakowanie w rejonie skrzyżowania z drogą krajową nr 42 (ul. 

Kościuszki) pozostają bez zmian – oznakowanie do odtworzenia. 

 Drogi z pierwszeństwem oznaczono znakami D-1 (tereny zabudowane) oraz A-6 

(tereny niezabudowane). 

 Drogi podporządkowane oznakowano znakami A-7 lub B-20. 

 Przejścia dla pieszych oznaczono znakami D-6,  przejazdy dla rowerzystów 

znakami D-6a, a przejścia dla pieszych i rowerzystów znakami D-6b. 

 Ścieżki rowerowe oznakowano znakami C-13/C13a,  natomiast ciągi - pieszo 

rowerowe znakami C13/16. 

 Przystanki komunikacji zbiorowej oznaczono znakami D-15 (dwustronne). 

 Drogi wewnętrzne oznaczono znakami D-46/D-47. 

 W miejscach wskazanych zastosowano zakazy zatrzymywania znakami B-36. 

 W km ok. 2+600 zastosowano znaki B-36 ze względu na linię wysokie napięcia 

przebiegające nad jezdnią. 

 Za przedmiotowym odcinku ograniczenia prędkości oznakowano znakami B-33. 

 Oznakowanie terenów zabudowanych przyjęto zgodnie z MPZP gminy Rząśnia i 

Miasta i Gminy Pajęczno. 

 Na rondzie w m. Chruścińskie oraz na dwóch przejściach dla pieszych  

w m. Rząśnia przy szkole zastosowano znak aktywny D-6 z animacją postaci 

przechodzącej przez przejście tzw. „kroczący ludzik”. Przed wyżej 

wymienionym przejściami zastosowano nawierzchniowe oznakowanie świetlne 

barwy białej, pulsacyjne. 
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Przykład powyższego przejścia: 

 
Przykład podświetlenia:  

 
Przykład ostrzeżenia punktowego uruchamianego automatycznie po dojściu 

pieszego do pasów: 

 
 Na rondzie w m. Pajęczno oraz na przejściu dla pieszych w m. Rząśnia 

zastosowano znaki aktywne D-6 wraz z dwoma pulsatorami. 

Przykład powyższego przejścia: 
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 Na wyspach centralnych ronda zastosowano tablice prowadzące U-3a. 

 Projektowane oznakowanie pionowe pokazano w części graficznej opracowania. 

 Znaki należy umieszczać na wysięgnikach odległości 0,2m poza krawędzią 

chodnika/ścieżki rowerowej. 

6. Oznakowanie poziome docelowe 

 Na oznakowanie poziome osiowe składają się linie P-4, P-6, P-1a, P-1b, P3b. 

 Na drogach podporządkowanych zastosowano linie P-13 oraz P-12 

 Przejścia dla pieszych wyznaczono za pomocą linii P-10, natomiast przejazdy 

dla rowerzystów liniami P-11. 

 Wysepki wyłączone z ruchu na rondach wymalowano za pomocą znaków P-7b 

oraz P-21a. 

 Na linie krawędziowe składają się linie P-7c (na wysokości zjazdów) oraz P7d w 

ciągu drogi. 

 Ścieżkę rowerową oznaczono symbolem „rower” linią P-23. 

 Zaprojektowano punktowe elementy odblaskowe (PEO) o odbłyśniku barwy 

białej (w ciągu linii segregacyjnych) szklane hartowane, wklejane w materiał 

nawierzchniowy w wiercone otwory za pomocą klejów wysokiej wytrzymałości. 

Nie dopuszcza się odbłyśników plastikowych. Punktowe elementy odblaskowe 

umieszcza się w osi znakowanych linii.  

 Na krawędzi zewnętrznej ronda zaprojektowano punktowe elementy odblaskowe 

barwy czerwonej rozmieszczone co 1m. 

 Projektowane oznakowanie poziome pokazano w części graficznej opracowania 

7. Wymagania  
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Do oznakowania robót należy stosować wyłącznie znaki drogowe odblaskowe. 

Wielkość znaków zaprojektowano jako średnie dla dróg powiatowych natomiast jako 

małe dla dróg gminnych i wewnętrznych – wykonać zgodnie  

z rozporządzeniem w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków 

drogowych pionowych i warunków ich umieszczania na drogach. Wysokość 

umieszczenia znaków 2,20m nad jezdnią.  

Oznakowanie poziome wykonać jako grubowarstwowe strukturalne,  

w której grubość nałożonej warstwy wynosi 0,9 ÷ 3,5 mm.  

Tarcze znaków zostaną pokryte folią odblaskową II generacji, symbole oraz barwy 

znaków i tabliczek powinny być zgodne z obowiązującymi przepisami. Znaki należy 

wykonać z blachy ocynkowanej, przy czym krawędzie znaków należy wykonać 

podwójnie zaginane. Rury powinny być wykonane ze stali ocynkowanej , średnica rur 

ø80mm. Słupki znaków zamontować na ławie betonowej z betonu C12/15. Jednostki 

prowadzące roboty w pasie drogowym zobowiązane są do utrzymania w należytym 

stanie wszystkich środków technicznych użytych do oznakowania i zabezpieczenia 

miejsca robót i odpowiadają za bezpieczeństwo ruchu wynikające z prowadzonych 

robót. 
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